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I Raul Allvee kiisitlemine. Arutelu.

M. Leivo tutvustas komisjoni t66d, eesmérke ja komisjoni kodukorda.

M. Lutsar luges ette Riigikogu kodukorra seaduse § 22 ja 23 tulenevad uurimiskomisjoni
digused ja kohustused. Allkirjastati vastav dokument.

M. Leivo: meie iilesanne on uurida vimalikku relvavedu Estonia laeva peal. Eelmine nidal
Rootsi endine tollipealik tegi péris kapitaalse avalduse, et kus ta tunnistas, et t3epoolest, et
selline leping ei ole mitte iihe vdi kahekordne, telefoni digus vaid see oli viga pikka aega
kestev ja selle pikkus oli vihemalt 30 kuud enne Estonia hukku. Kuidas teie olite tildse seotud
Estonia laevaga, millega te tegelesite, teie iilesanded jne.

R. Allvee: Mina Allvee, Raul, olin algusest saadik seal reisilaeva peal k&ige pealt 3.
tlitirimehena, siis pérast 2. tiitirimehena. 3. tiilirimehena {ilesanded olid navigatsioon, silla
ettevalmistus, vahis seismine-s&idu-ajal—2--tiiilirimehena otseselt navigatsiooni vaht ja autode
peale laadimine. :

M. Leivo: kas teiega on kohtutud viimase paari aasta jooksul selle parvlaeva teemadel.

R. Allvee: viimase paari aasta jooksul ei ole sellel teemal. Ainult kui iitleme ainult paar korda
mingid ajakirjanikud, Toomas Sildam raikinud.

M. Leivo: aga siis kui rahvusvaheline uurimiskomisjon t66tas siis?

R. Allvee: jah siis, see oli kohe vahetult peale seda l3ksin teise laeva peale, Mare Baltikumi
peale, siis sellel ajal ja nutuke peale seda ka, nii soomlased kui ka rootslased uurisid seda asja.
M. Leivo: kas teie olite siis kui teie vahetus oli, Sigemini kuidas Estonia peal see asi kiis, et
need mehed kes maal olid, olid maal koos oma alluvatega, kas nii nagu tiimid, v8i vahetus
ainult sdltuvalt graafikust isikust konkreetsel postil.

R. Allvee: ikkagi vahetus meeskond. Kui olin mina &ra olid ka minu mehed #ra.

M. Leivo: ja teie olite tol hetkel laeva pealt dra graafiku jirgi. Kas Estonia peale autode
laadimisega tagant jirele moeldes oli tagant jirele mdeldes, oli midagi aeg aegajalt sellist, mis
teile tundus no ebareeglipirane.

R. Allvee: olen moelnud seda tiikk aega, oli jah.

M. Leivo: milles see seisnes.

R. Allvee: {itleme, nagu, et minu iilesannete hulka kuulus laeva laadimine, sinna juurde kuulus
siis ka laeva piistivuse séttimine ja koik, algusest 16puni. See tihendab seda, et laev tuli sisse
sadamasse, siis kuskil 1una paiku saime Estline cargost saime laadimismanifesti, mis autod
peale hakkavad tulema, palju tonne on ja mis kaup on peal. Selle jirgi tegime me siis
laadimisplaani, arvestades piistivust ja laeva tonaaZi. Aga juhtus péris palju kordi nii, et laeva




manifestis, mille me saime laadimise jaoks, iisna tihti juhtus, et auto oli 16-18 tonni, aga kui
ta laeva peale sditis siis ta oli vdhemalt 30 -50 tonni, mina ju sellist sain ju aru. Kogemuse
pbhjal. Ma pidin tegema arvutused ja virgid. Ja mul 16i kogu selle laadimise kava segamini.
Minu ajal juhtus seda praktiliselt vahemalt 2-3 korda kindlasti ja tegime veel siis oli kadunud
vanemtiilirimees Juhan Ermaaga Estline cargosse kirja, et niisugused asjad on. K6ige pealt
suuliselt rdgkisime ja siis tegime klrja ka veel selle kohta.

U. Rajasalu: kas teil kontrollida ei olnud &igust kui ta ei vastanud deklaratsioonile.

R. Allvee: enne ma ei ndinud, kui ta laeva sditis ja siis ma sain pérast seda arvutuste tegemist
ma sain aru, et seal on vihemalt kahel autol on seal 30-40 tonni iile ja vérki.

M. Leivo: kas {ileveohinnas kuidagi peegeldus auto tonnaZ. Et iihesénaga piiiiti vib olla petta
lihtsalt selle pérast, et auto oleks kergem ja oleks filevedu odavam.

R. Allvee: jah seal oli tonaaZ ka.

M. Leivo: kas teile tundus ka m&nikord ménede autode iilekoormuse puhul né deklareeritu
auto kubatuuri ja tegeliku kaalu selline v@imatus, et kuidas saab nii vdikse ruumala sisse
panna nii palju kaalu. Deklareeriti nt raudbetoon detaile ja valja tuli, et raudbetoonimass vGib
olla oli kaks korda, mis tundus lausa vdimatu.

R. Allvee: jah. Oli kiill. Seal olid, iiks kord oli nii, et oli deklareeritud, ma ei oskagi 6elda mis
kaup see oli, aga siis kui tuli umbes nénda arvasin, et nii rasket autot me ei ole veel vedanud,
et see oli kuskil 70 tonni. Sellesuhtes et kui laev peale sidab, siis ta sdidab kas vasakusse voi
paremasse poordi, rasked autod proovisime keskele panna. Aga kui ta oli 20 tonnine siis need
l&hevad poordi — dérde, siis oli kergem tasakaalu panna. Kui sa saada 20. tonnise auto poordi
ja laevakreen ldheb kusagil 2 kraadi peale, siis on ju selge, et seal on vihemalt 40-50 tonni
rohkem seda kaupa peal. Ja seda me selle ettekande Estline teglme

U. Rajasalu: kas samal 661 v6is ka sama asi juhtuda, et jéigi kreeni laev. Ténu sellele et
dokumendid olid valed. Auto ja dokumendid ei olnud vastavuses.

R. Allvee: jédigi kreeni. Sellepdrast, et vahetult kohe selle sama hommikul kui see juhtus
ajasime oma pundi kokku, oli praegu Roland Leemendik, kes on niitid Viktoria peal kapten ja
esimene asi kui me ldksime oli sadamasse ja ldksime stividoride juurde. Sealt meid aeti kohe
dra, aga siis oli Saarinen andis meile ikkagi loa ja radkisime stividoridega, kui laev vilja 1dks
oli laev kreenis mingi 1,5 umbes selle vahel.

M. Leivo: milline see lubatud on?

R. Allvee: see on piris palju, aga seda juhtus ka enne, just tinu sellele, et need tonaaz oli
rohkem kui oli kirjas, selle pérast et laecva laadimisel on selline asi, et on laeva peal ballast
millega sa méngid seda kreeni saad muuta. Aga alati juhtus see nagu viimaste autodega, et
panid ootama need autod, et mul on seal vaja 40-50 tonni veel, siis ma saan selle kreeni
Oigeks teha. Isegi minu juhtus iihe korra selline asi, et viimane v&i kaks viimast autot poordi
ja oli raskem kui arvestasin ja siis ei ole enam vdimalust enam seda ballasti pumbata teise
poordi, kéik ballast on ithes poordis ja teises poordis ja autoraskus on veel tihel pool. Laev on
kreenis, aga pumbata enam ei saa, sest iiks ballasti tank on juba tis.

M. Leivo: aa balansseerimise véimalused ammendusid enne auto laeva tulekut.

R.Allvee: ma arvestasin sellega et ma saan uuesti tagasi pumbata, aga kui auto oli raskem, ei
saanud, ei olnud mitte midagi teha. Ja siis arvestad umbes... iiks kord mul see juhtus, kohe
kandsin ette selle asja seal iileval, meil oli véga hea tiim selles suhtes, et ... Ja millega sai siis
ainult méngida oli see, et lacva vilja minekul, magevee kulud, kiituse kuld teises pooris. Ja
sellel korral jdi see kreen, mis stividorid iitlesid, oli kraad poolteist kaks. No kaks on natuke
palju, ma ei usu seda. Stividorid on kes laeva laadivad, treilereid ajavad sisse.

M. Leivo: mida inimene tunnetab millist kreeni. Kui mina olen niiteks laevas ja ldhen tekile,
merel téiesti tavalises olukorras, et kui laev on 1-2 kraadi kreenis. Kas minu tasakaalu organ
annab mingeid héireid.




R. Allvee: ma arvan, et kui 1 kraad, siis kindlasti juba peaks andma. Mina tunnetan juba. Et
kui oled sillas, siis tunnetab kohe #ra. Autotekil v&ib olla kohe.... Meil oli seal krenomeeter,
see néitab kohe et kuidas... ta on nagu lood.

M. Leivo: ma joonistan siin iihe primitiivse skeemi. (joonistab skeemi ja toimub vastava
sisuline arutelu).

M. Leivo: milline see laeva piistivustelje ja né dérmise auto vahe meetrites umbes oli.

M. R. Allvee: mis méttes?

M. Leivo: et kui palju siis auto istub madalamal, selle kraadi juures, pool meetrit, 20 cm
madalamal sellest teljest?

R. Allvee: see on viga bige kiisimus, et see on kraadidega . just palju poord on veest allpool.
1 kraadi juures vdib olla, oleneb laeva suurusest, va ei oska delda vi ei mileta. Harilikul
kaubalaeval 100 m pikkusel on 1 kraad 10 em. Tal v3is rohkem olla, isegi iiks 20 cm.

M. Leivo: kas nd jéskkreeniga neid laevu liks véi reise liks tihti ette.

R. Allvee: no seda ma oskan elda, et 1 korra minu ajal 1dksime vilja kiill.

M. Leivo: ja Estonia hukku 66l ldks vilja. See oli stivodoride jutt, mida me kohe samal
hukkumise hommikul kuulsime nende kies.

M. Leivo: kas seda on arvestatud ka rahvusvahelises uurlmlskomlsjonls vdi ei ole ma ei tea.

U. Rajasalu: see jutt on meie jaoks uus. Ma arvan et ei ole.

M. Lutsar: kas te olete tutvunud selle aruandega ka?

R. Allvee: ma vdin seda 6elda, et---- see relvavedu, et seal tinu sellele et plahvatas voi pandl
plahvatama, seda ma ei usu. Aga see ganitel see selline arutelu on nii v8i nii, et see on seotud
sellega, et see relvavedu ikkagi toimus.

M. Leivo: Kas teil tuli ka sellist asja ette, et laev hilines, oodati mingisugust kaupa, kas teid
lildse informeeriti kust kaup tuleb, nt et keegi vdttis teiega ithendust, oota, et kaup tuli alles
Narvast, ma ei tea mingi kaks tundi tagasi iile, et kohe, kohe jSuab, et hoidke koht kinni ja ta
tuleb veel viimasel hetkel peale.

R. Allvee: Oli kiill.

M. Leivo: kas need autod, mis sellistel tingimustel peale tulid, kas see oli teie jaoks rutiin v&i
oli see ebatavaline ja dratas teis tdhelepanu.

R. Allvee: see oli rutiin tegelikult.

M. Leivo: kas see tulenes kaubavedajate véiga halvast sellisest ostkusest graafikutest kinni
pidada, sltus see Narva tollist, vdi hoopis sellest, et kasutada #ra seda H#retult suur kiirust,
laev ootab, toll v&ib pddrab siis vihem tihelepanu ja siis iihe jutiga peale. Kuidas saab
Estoniat kinni hoida. Teile jdi see mulje, et need hilinenud autod kasutasid just seda olukorda
dra

R. Allvee: oli kiill v8ib olla. Ja seda kasutatakse muide seni ajani #ra.

M. Leivo: see on siis selline iildtuntud psiihholoogiline vate. SGltumata sellest mis laeva peal
on. See et ta hiljaks jdi ja niimoodi laeva peale tuli ei tdhendanud seda, et seal vdis olla peal
militaarkaup. Kas teie andmetel ka Estonia huku 661 tuli peale selline saadetis? Kui palju teie
nd vahetustiimist inimesi iildse pdses. Kas teie kolleeg kes teises vahetuses oli, jdi alla?

R. Allvee: kedagi ei padsenud.

M. Leivo: Ma saan aru teie jutust, et te arvate ka, et tegelikult kaup, mis peal oli ei
pohjustanud laeva hukku, selles mdttes, et seal midagi plahvatas voi midagi..

R. Allvee: ma ei usu jah

M. Leivo: aga kiill oli suur osatidhtsus kauba asetusel nt viga raske tormi suhtes, kas kaks
kraadi kreeni v8i midagi taolist — v&is hakata vdga halbade asjaolude kokkusattumisel
voimenduma v8i kaasa mingima. Kas nditeks need autod, mis olid n§ valesti
dimensioneeritud, kaalu méttes, teile oli eldud 20 tonni, tuli 40. kas vdis juhtuda niimoodi, et
te ei hinnanud ka visuaalselt seda asja Gigesti voi keegi meeskonnast. Kas kinnitati need autod




teki kiilge sGltumata tonnist samade standarditega v&i oli d jamedamad rihmad, kas seal vdis
tulla eksimusi. Kas mingi kaup v&is hakata liikuma.

R. Allvee: kui sul on deklareeritud, et sul on 16 tonni ja kui tuleb 50 tonnine auto, siis on.. kui
sa ei ole kogenud oma.. ei tunneta seda, et auto on raskem, siis vais ka olla nii, et sa kinnitad
16 tonnise auto 4 rihmaga, aga 50 tonnise peab kinnitama 8 rihmaga.

M. Leivo: see oli niitid see suhe mis puudutas auto vedukit ja parvlaeva autodekki. Aga see
mis oli tendi all see kaup, kas selle n mere Siges kinnituses ka keegi kuskil veendus. Tendi
all voisid olla lahtised paneelid. Mis hakkasid tormiga lendama siia-sinna.

R. Allvee: selle eest vastutas Estline Cargo ja just sellel ajal pidi tulema vilja mingi
mereseadus, ei tea kuidas teda nimetatakse, et kdige pealt oli... kaubasaatja vastutas selle
eest. Aga siis mingil ajal tekkis seadus, kus Estiline Cargo pidi vaatama iile ja kinnitama
vastavalt tarvidusele selle kauba seal treileris, semitreileris, autos.

M. Leivo: kas Estonia varasemas sellises elus oli méni selline juhus kus nd tendi all olev ja
mitte néhtav mingi raske kaup hakkas suure tormiga elama oma elu ja tuli koormast maha ja
tekitas mingisuguseid kahjustusi, 16hkus midagi #ra, teise auto peale ....

R. Allvee: enne ega .. estonia ajal ei ole olnud, aga pérast teiste laevade peal jah, paar korda.
Kahel korral tormi ajal 151 14bi tendsi, tiks kord 15i kartuli kotid vilja, mis ei olnud kinnitatud ja
teine kord, vineerplaadid. Aga sellest olenes viga palju kuidas oli kinnitatud, kui oli 16 tonni
ja kinnitad ta 4 rihmaga aga tegelikult on 40-50 tonni seal tendi all, sellest olenes véiga palju-
4 rihma lihtsalt ...

M. Leivo: kas on v3imalik selline asi, et mingis olukorras — suur torm, laeva kéikumine, vdis
panna kaubad mingis autos, et tekitas pardasse augu.

R. Allvee: seda ma ei usu, kui laaditi, siis autod olid kas 6 v&i 8 rida, enam ei mdletagi. Nad
on iiksteise vastas, sellist kiiret liikumist, ta peab saama ikka hoogu. Ei usus seda.

M: Leivo: kas on mdni téhelepanek selline, mis on teil tinasel hetkel vilja iitlemata, mida ma
ei oska kiisida.

R. Allvee: mis mulle on arusaamatu, kaks asja, v&ib olla rohkemgi. Uks asi — nt alguses kui
kohe see juhtus ja hr Piht — kapten Piht oli seal paistetute nimekirjas, Siis Moik négi seda
videot seal Saksamaal, ja ma olen ka niinud seda. Kui sa vaatad tdesti sinna on kiill Pihti
silmad, et kui tunned Pihti, siis tunned ta #ra. Aga viga lihtne asi, et miks ei ole kindlaks
tehtud seda; kes see mees oli siis. See oleks véga lihtne ju kindlaks teha. Silmade ja selle jérgi,
et jah on kiill.

M. Leivo: teid tdnased Pihti kohta kéivad jutud ja versioonid ei rahulda.

R. Allvee: no, ma ei usu, .... Kui oleks niuke asi {imber liikatud, esimene asi kohe, ei oleks
kahtlust. Ei tahaks uskuda.

M. Leivo: me oleme kohtunud viga erinevate inimestega ja need inimesed on viga tiheselt
Oelnud, et inimeste tuvastamine ei kdinud mitte nii moodi, et iiks kord kiisiti ja kogu lugu.
Inimesi tuvastati paris mitmet moodi, mitmed organisatsioonid jne. ja selleks et pidseda
pédsenute nimekirja, eksisteerida seal mingi aeg, sa pidid andma péris mitmele inimesele
vastuse.

U. Rajasalu: sa pidid kige pealt ise andma ja teine pidi sind ka tunnistama.

R. Allvee: ja teine see oli pdev vdi kaks peale seda, siis oli meil hr Neidre merelaevanduse
peakapten. Siis rootslased kiisid kiisimas neid kiisimusi — tehnilisi kiisimusi, kuidas visiirid
lahti kaisid, mis tuled seal pdlesid jne. Neidre kutsus vilja, siis olin mina nagu 2. tiiiirimees,
kapten Erlach, kapten Leemendik, siis oli hr Liiv — kapten Liiv, kapten Ekker, kutsuti vilja
peakapteni juurde ja sama moodi tehnilised probleemid seal, kiisiti, et iiks probleem oli selles,
et laeval on autodekis spigaadid, kust vesi vilja voolab, kui pesed dekki, nagu dus¥iruumis.
Probleem oli selles, et miks need kinni olid. Kes teadis..... Miks nad kinni olid sest, Rootsi
veeteede amet ndudis, skddrides sdidul, et need peavad kinni olema, kui seal auto midagi
reostama hakkab, siis ei voola vilja. See selleks. Istusime seal, tuli telefonikdne. Sellel ja




sellel kella ajal Soomest lendab vanemmehhaanik Leiger tuleb selle lennukiga. Neidre vdttis
vastu telefoni, et titles, et jah, me istumegi siin koos, et saab rohkem informatsiooni, kas
kedagi saab vastu minna. siis oligi, minu meelest oli hr Leemendik oli autoga, et lsheb vastu.
Seal oli veel natuke aega, istusime laua taga mingi aeg helistati, et ta tuleb teise lennukiga,
mingisuguse Shtuse lennuklga Peale seda, siis oli jille...

U. Rajasalu: oot, kes see siis jélle kadunud oli??

R. Allvee: vanemmehhaanik Leiger. See on ka mulle arusaamatu. Ta oli ka pééstetute
nimekirjas ja samamoodi...hr Neidre on praeguseks ajaks surnud.

U. Rajasalu: kui need viimased autod sinna laeva tulid j ja selle laeva kreeni ajasid oma iile
tonnaazi t5ttu. Kapten oma sillal ju négi seda ja tundis v8i te andsite talle teate, et alev on
niiiid nii palju kreenis ja mitte midagi teha ei saa. Kas temal oli digus otsustada, ka selle iile
kas ta liheb kreenis vélja v6i imber laadida v&i liksid nad riskile vélja?

R. Allvee: ta ei ole riski peale viljaminek, ta on... laeva piistivus tehakse samal ajal dra kui
peale laadimine- kui laev on tiis, ldhen iilesse silda, teen piistivuse #ra, arvutame parameetrld
dra seal. Aga kui see ei ldhe kriteetiumi sisse, see laeva pustlvus siis on jah jama, ei tohiks
vilja minna. Ja ei oleks mindud ka kindlasti. Aga see ongi see, et see-ei tihenda, et laev on
plistivuse jérgi kdik ok aga kreen on sees. See ei tihenda seda et ei tohi vilja minna. sa pead
lihtsalt arvestama seda. Aga vib tekkida probleem parast, et kui on ballasti tank tiis ja sul ei
ole vdimalik.... Sellel ajal oli ka k&va tuul, stid-vesti tuul, mis suurendas seda kreeni veel
rohkem paremale. Lihen nagu oma métetega edasi kogu aeg. Kui tekkis vajadus pumbata,
lihtsalt ei olnud v3imalik pumbata. Ja tavaliselt, et seda kreeni tasa teha, siis pidi olema, see
oli kindlasti, et reisijate mageveekulu, kiitusekulu vdeti sealt pardast, et seda kreeni selleks
ajaks normi saada.

U. Rajasalu: me risigime pidevalt sellest relvaveost. Oelge mulle niisugust asja, kui see
salajane relvavedu ikkagi toimus, kas laevajuhtkond pidi olema sellega kursis. Kapten veab
seda, mida talle deldakse, ta ei tea {ildse mis...

R. Allvee: ei, ei. Sellega ei saa kursis olla lihtsalt, v6tame véga lihtsa niite. Ma arvan, et te
olete kuulnud k&ik, juhtus niisugune lugu, et iiks péev Tallinnast Rootsi minekul, avastasime
autotekist 60 kurdi treileris. Ja enne keegi ei teadnud, kui turvamees tegi oma ringi 4ra ja nad
olid seal ldmbunud ja hakkasid taguma.

M. Leivo: tulen Pihti teema juurde tagasi. Kapten Piht on praegusel hetkel teemaks iileval
sellepérast, et ta oli paistetute nimekirjas ja on olemas ka videoldik, mis niitab et kapten
Pihtile véga sarnane inimene tSepoolest helikopterist vilja astus ja hiljem ka moningad
sellised seigad viitavad sellele, nagu siin kapten Kollo on oelnud, et ta pidi Pihti vaatama
minema jne. oletame praegu, et kapten Piht on salaprastel asjaoludel kuskil v&i tema isik
koos nende isikutega, kes viibisid temaga samal pidsteparvel, et nendega on kiitutud kuidagi
teisiti kui teiste padsenutega. Milline v&is olla see informatsioon, milleni Piht j5udis v&i mida
Piht oma sellise kapteni tunnetusega v&is aru saada ja hiljem ohtlikuks muutuda kellelegi.
Kapten Andersson on .. me ei tea seda siiani kuidas hukkus kapten Andersson, me teame
ainult, et ta ei ole padsenud. Temast ei ridgi keegi midagi. T4nasel hetkel me arvame, et ta on
merchauas. Aga miks just timber Pihti. V3ib olla me peaksime seda vaatama ikkagi kui
juhuslikult tekkinud miiiiti v8i hoopis teisipidi, et v8ib olla Piht reisijana joudis hoopis muu
info juurde, kui kapten sillas olles.

R. Allvee: ma ei usus seda. Ma ei kujuta ette, mis informatsiooni. Piht 1dks eksamile, ta oli ju
meie vahetuse kapten. Mis ta seal rohkem, ikka dppis seal kajutis k&is Shtustamas, seal oli
Rootsi eksamikomisjonist inimesi. Kogu lugu, hommikul kell 6 v3i pool 6, mis kell see eksam
pidi toimuma. Ma arvan ldks varakult magama.

0. Ra]asalu ma natukene tdiendaks. Tegelikult kdik need inimesed, kes olid Pihtiga thes
parves ja kdik kes olid alguses pd#stetutenimekirjas, nad on tinu millelegi kdik ténaseks

kadunud.




R. Allvee: jah aga kes seda titleb, et ithes parves olid.

U. Rajasalu: aga mina olen igal pool ajakirjanduses, raamatus, kirjutab, et nad olid ihes
paadis v&i tihes selles paiisteparves. Kiib jutt ju Pihti imber, et nemad oleksid nagu
tunnistajad, et Piht on elus, aga nad on k&ik kadunud téna. Kas see Leiger ka mitte ei olnud
seal paadis, ma ei méleta tipselt.

R. Allvee: selle kohta ma ei oska midagi 6elda. Ma olen ka seda kuulnud, aga... just see et
kust see tulnud on, et nad tihes olid. Ma ei ole sellest aru saanud. Need inimesed on kadunud
aga...

M. Leivo: no meie ei ole seda dokumenti niinud, aga meile on joudnud sellised viited

M: Lutsar: kiisimus salakaubaveo kohta. Erinevatest allikatest on kdinud 18bi, et see Silver
Linde nimi. Kui palju te tildse suhtlesite seda teise vahetuse meremeestega. Ja teiseks, kas teie
teada ka oli meeskonna hulgas voi laevapere hulgas toGtas inimesi, kes tegelesid sellise
asjaga. :

R. Allvee: seda ma ei usu, muidugi suhtlesime me selle teise vahetusega. Oligi nagu huvitav
laev, et meeskond, et laeva inimesed olid nagu iihed, ei tehtud vahet nagu aastaid hiljem
hakati tegema. Ma tean seda Linde asja ka, aga ma seda ei usu, et ta seal midagi.

T. Velliste: ma kiisiksin nende pasisemise mehhanismide kohta natukene tipsemalt. Kas teie
hinnangul oleks olnud loogiline, kui koostati neid pésisenute nimekirju, et esialgu oli suur
segadus, inimesed t66tasid suure pinge all, stress ja magamatus. Viga on kergem tekkima
seda pidi, et keegi jaab nimekirjast vélja, see on loogilisem. Aga palju raskem on viga
tekkima nii, et pannakse iiks nimi sisse ja hiljem selgub, et seda inimest ei ole. Kas oleks
loogiline, et sellisel juhul need kas esialgsed mustand nimekirjad hiljem to6tatakse 1abi, kas
seda on tehtud, kas mustandid on uuritud, k8rvutatud. Ja see videolint, et kui seal on keegi kes
on Pihtiga sarnane, et kui selgub see ei ole, et siis oleks ju loogiline et analiiiisitakse linti, et
kes vdiks olla.

R. Allvee: viimasest kiisimusest ma réskisin. Aga see esimene.. et kapteni nimega ikka péris
ei eksita. Seda teadsid ju kdik. On ikka péris raske eksida.

U. Rajasalu: alguses taheti ju péris kiiresti siitidlaseks teha Eesti meremehed, puuduliku
sbiduoskusega. Tegelikult olid ju seal ka rootsi kaptenid, kes pidid vastu v6tma eksamid.

R. Allvee: ei seal kaptenit ei olnud, alguses oli iiks Rootsi kapten, oli alla igasugust taset. Ta
oli rootslane, siis nagu dpetas vélja Eesti meremehi, keda polnud seal vaja midagi Spetaja. Ta
ei olnudki nagu kapten, ta oli 2. tiliirimees, kuskil laevas.

U. Rajasalu: aga selle kapten Pihtilt oleks selle eksami siis vastu v&tnud.

R. Allvee: seal oli iiks vanem Rootsi piirkonna juhataja, selleks hommikuks tellitud. Peal oli
veel liiniloots hr. Aavik, kes oli viliseestlane, kes s8itis kaasa siis nidala aega.

U. Rajasalu: kas teie jaoks ei tekita niisugune asi kiisimusi, et tavaliselt, kui laevaga juhtub
mingi 6nnetus, siis alustatakse kaptenisillast. Kus oli kapten, mis seal toimus, et see osa nagu
vahele jainud. Kas see teis kui meremehes ei tekita kiisimusi. Et miks me ei tea kas kapten
Andresson oli kaptenisillal, ja kes seal tildse liikus.

R. Allvee: loomulikult. Isiklikult ma usun, et kiill keegi teab, kes seal oli. See pole vdimalik,
et kui algas uurimine. Tuukrid ju késid sillal, kas seda vaikiti siis selle pérast maha, et lihtsalt
mitte, et ma ei oskagi 6elda kuidas....... et nad ei tuvastanud dra. Oli esimene versioon, et laev
on kaldu, pool silda on mudas, et sealt ei hakatud nagu vilja kaevama kedagi, esimene
pShjendus, mida ma olen kuulnud.

T. Velliste: teie kommentaari selle valitsuskomisjoni tegevuse kohta. Niiiid on teil olnud
piisavalt pikk aeg, tagant jéirele seda asja mdelda ja analiiisida. Kas v8i Andi Meistri
tagasiastumine. Kas te oskate mingit kommentaari, mis selle tegevuses oli nagu ratsionaalselt
hésti tehtud ja mis siis ei olnud, mis #ratab teis, kui meremehe.... Kas see komisjon kokku
pandud, piisavalt padevatest inimestest, kes toimisid adekvaatselt v&i milles asi o0li?




R. Allvee: eks see komisjon oleks pidanud olema natuke padevam kiill, ega see Andi Meister
ei olnud kiill mingi spetsialist. Ja pirast see Uno Laur. Ta v3is olla kunagi vene ajal hea
kapten aga kuuldused on kiill niisugused, et kui ta oli kapten siis oli ikkagi kva parteimees
oli ja kuulis mis &eldi. Ma arvan, et oma titlemisega, seal eriti kiill....tal on mingi juriidiline -
haridus .. oleks pidanud teisest otsast alustama. Meistri kohta, kui neid asju méelda, nagu ta
ise on 6elnud, et nirvid ei pidanud vastu vdi... vdis olla midagi. Vastutus on ikka kiillaltki
suur ja tildsus on tagant. Kui sa mingi vale liigutuse teed, k&ik on ju sinu kalla. Ma arvan et
nagu selle pérast.

U. Rajasalu: vdi selle parast et osapooled varjasid informatsiooni. See ka.

R. Allvee: jah, ja seda tditinfot ikkagi ei antud kitte. Mul ei tule nimi meelde, veeteedeameti
poolt oli siis, kui see laev ldks tuukritega, selleks ajaks ta saadeti magama.

M. Leivo: mul ka ei tule selle mehe nimi meelde, aga tema hiiiidnimi oli »Kigin-kédgin”. Ja ta
on Hiiumaalt périt ja ta on véga tugevalt merehaige. Ja v3ib olla kasutati seda merehaigust dra
sellel hetkel.

R. Allvee: mu sdber t65tab temaga koos praegu, ja siis kui ta tagasi tuli, siis hakkas linti
vaatama, siis oli ainult sahin seal. Ikkagi mingi varjamine on, ega ta ei hakka valetama.

M. Leivo: Rootsis viimati tehtud avaldustega on teil ka mingisugune oma arvamus sellest.
Niiteks kas te seostate kuidagi relvavedusid ja varjatud mdju Estonia rahvusvahelisele
komisjonile.

R. Allvee: kui on selge, et relvi veeti, siis relvadega on alati niuke jama.

M. Leivo: me oleme siis vestelnud pikemalt... kellel on veel kiisimusi. Ei ole, ma tinan viga
teid selle vestluse eest ja kui meil tekib tarvidus, siis me p66rdume veel teie poole.

II Jooksvad kiisimused

M. Leivo: ma olin tina phiseaduskomisjonis kaitsesin seda mandaadi pikendamist. Ja pracgu
on ettepanek 1. lugemine 18petada homme. Paluksin, et teeksid /M. Lutsar/ homseks
esinemiseks sellise kondikava. Reformi erakond arutas iihte varianti, et 15petada  see
komisjoni t66 samaaegselt Kurmi komisjoniga, mis on 1. september. Jérgmine kiisimus,
seoses oletatava visiidiga Rootsi, niilid on see asi nagu kahte lehte. Minu teada v&i meie
késutuses olevate andmete pdhjal ei tule Rootsi Ulle Rajasalu ja T. Velliste

M. Lutsar: ma panin ekslikult {ihte meili, et te olete Balti Assambleel.

M. Leivo: niilid olete s3itjate nimekirjas. Mina ka ei saa sinna Rootsi minna. ja mul on sellel
juhul ettepanek, et juhiks seda Rootsi delegatsiooni Evelyn Sepp. Ja komisjoni esimehena on
selle Rootsi programmi suhtes méningased tihelepanekud. /Toimus vastava sisuline arutelu/
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