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1. Johannes Johansoni kuulamine Arutelu.

Sissejuhatus Margus Leivolt, kes tutvustas komisjoni t66d ja eesmérke, milleks komisjon on
loodud ning milleks on kiilaline komisjoni ette kutsutud, samuti RK kodukorrast tulenevaid
digusi ja kohustusi.

M. Leivo luges ette Riigikogu kodukorra seaduse § 22 ja 23 tulenevad uur1m1skomlsjon1
Oigused ja kohustused. Allkzrjastatz vastav dokument.

M. Leivo: kodukord on siis nii meil, et alguses me anname kutsutule s6na ja siis kui meil on
kiisimusi, me kiisime.

J. Johanson: ega mul eriti suur lisada sellel ei ole, mis on juba 14bi rdsgitud ja ldbikdidud.
Mina sain asjast teada pool viis hommikul, et laev on kas kividel v6i pShjas. Ma iitlesin, et
kas sa oled lolliks ldinud v6i purjus. Et mis jutt see on. Sealt see siis pihta hakkas. Ja ma pean
nagu litlema, et ma kdigiti toetan seda algatust pracgu. Ja olen rahul sellega, et see asi on
uuesti iiles tdstetud. See on minu jaoks iiks suur kiisimérk... sisetunne iitleb, et seal pidi
midagi valesti olema. Ma ei hakkagi faktoloogiat iile kordama, kdike mis on ré#gitud. Mis
edasi. Edasi hakkas iiks suur dudusteunensgu. Jirgmised nidalad, kuud. Ja minu jaoks on
esimene kiisimus, miks taheti nii ruttu betooniga kinni katta. Liiva hakati juba sadu tuhandeid
tonne, kallati pihe laevale, aga see liiv liks kdik edukalt alla siigavikku ning seda t66d ei
olnud mdtet edasi teha. See 13petati 4ra. Ja kui oli Memento Mare koosolek Sakala keskuses,
seal pandi suur paber laua peale, et kes on selle vastu, et betoneerida. Saal oli rahvast tiis,
vaikus oli, ma tBusin esimesena piisti ja kirjutasin alla. Ja siis oli vaheaeg, ja ma ei tea kes see
hirrasmees oli, iiks tuli ja iitleb mulle, et te kirjutasite praegu alla oma vallandamise
lepingule. Ma iitlesin, et okei, kui nii, siis on nii. Ma teadsin, et ma léhen vastuollu oma
todandjatega. Oldi ju valmis igasugust raha alla panna, et seda betooniga kinni katta, et mitte
keegi sinna enam ligi ei saa. Teine asi mis on mind métlema pannud, on see, et laev ehitati
kunagi Stockholmi ja Helsingi vaheliseks rannasdiduks. Ma t66tasin saatkonnas Stockholmis
ma miletan, seda laeva, kui tema esimene reis oli, alles toodi dokist ja ta oli mdeldud vaid
saarestikus sdiduks. Kus kohas on see litsents, et talle anti ,,Deap Sea” litsents #kki, ilma
eriliste iimberehitusteta. See on kadunud, seda ei ole kuskil. Kes selle andis vilja, mis selleks
tehti. Vat seda tahaks niaha, oleks huvitav. Omad versioonid, need kaotati 4ra, need materjalid,
viljamineku Shtul oodati kahte autot. See on fakt, kes andis selle kisu, kaptenit ei ole kahjuks.
Anderssson ei saa vastata. Aga see oli kapteni otsus, et mingit kahte auto oodati. Palju
eelistavad vaikida sellest. Ja ma tean inimesi, kes vdib olla natukene teavad rohkem.
Inimesed ei taha sellel teemal riskida. Mis juhtus Kristopovitiga. Tolliameti mitte just kdige
viimane mees. Uuriti, uuriti ja kadus. Teadis ta liiga palju, v3i... mitte midagi ei uuritud ka
edasi. Siin on selliseid lahtisi kiisimusi, on p#ris mitmeid. Ma ei tea, kas te olete kohtunud
kapten Moigiga. Tal on oma versioonid, ta on viiga emotsionaalne. Ja faktilist materjali ka.




Sellepérast mind hoiti sellest asjast eemale kohe algusest peale. Et ma ei ole erapooletu. No
ok. V&idi arvata, et firma direktor iiritab seda asja maha mitsida. Tegelikult oli vastupidi.
Uurijatele oli mulle vaid iiks kiisimus. Et kas ma n6udsin kaptenitelt, et igasuguse ilmaga olla
graafikus. No olles ise maailmameredel kuus aastat sditnud, et ma nii loll ei ole, et ma nduaks
‘niisuguse ilmaga kaptenitelt panna tdis tambiga. Seda ma ei teinud, ja rohkem kiisimusi
minule ei olnud. See on lithidalt. Et vastaks kiisimustele.

M. Leivo: see on péris mdistetav, et sellistel puhkudel firma omanik jdetakse uurimisest
kdrvale. See on normaalne. 12. aastat hiljem. Mida pShimdtteliselt tehti riikidevahelistes
suhtes v&i ka vahetult uurimiskomisjonides valesti v&i imelikult.

J. Johanson: seda on viga raske elda. Minu jaoks on .. paneb imestama, et oldi valmis
miljardeid panema selle jaoks, et valada liivaga iile ja siis betooniga. Selle raha eest oleks
vOinud t3sta 4-5 meetrit, lacva kergitada. Histi hauarahuga jne, kevadeks nagu oeldi on seal
kondid vaid. T3sta iiles ja uurida, teha korpuse uurimine. Seda ei ole hilja ka tina teha.
Kergitada. Vilja votta, see on probleem. See toob terve rea niisuguseid probleeme, mida me
praegu ei kujuta ette, et omaksed hakkavad DNA jérgi luukeresid tuvastama jne. aga vaikselt
tOsta, nagu Kursk tdsteti, ei olnud probleemi. Lopetada kdik need Juta Rabbe jutud jne, see
oleks reaalne.

U. Rajasalu: mis moodi, iiles, et piisti tSsta?

J. Johanson: kergitada, et visuaalselt oleks kogu korpus niha. Et iihele kiiljele ei péiise praegu
ligi. Odavam, kui vilja tdsta. Ja tdsta vilja, mis edasi? Seda ei ole mdtet. Ma votsin kaasa iihe
vahearuande. Uurimiskomisjon nimetas seda vahearuandeks. Niisugune paber tuli vilja aprill
1995.a. kui see paber pakub huvi. Raske on muidugi elda mida komisjon valesti tegi. Kuidas
eksperdid analiitisisid ja mille pShjal. Ma ei vdta endale niisugust digust kommenteerida,
materjale kogutud palju, kuidas ja mis otsused.

M. Leivo: Andi Meister uurimiskomisjoni esimehena on delnud, et kapten laevas, iikskdik mis
tingimustel, aga kapten pidi teadma mida veeti. Kas see tegelikkuses ka on nii.

J. Johanson: ei ole. Meil oleks vdinud aatompomm peale olla. Toll, piirivalve lasi 1dbi. Meie
olime kauba vedajad, mis seal sees oli, kapten ei tarvitsenud teada. Kapten ei vaadanud iile
tollipabereid.

M. Leivo: aga kui kapteneid on laevas, siis teine on ikkagi vaid reisija?

J. Johanson: jah, reisija.

E. Sepp: litsentside juurde. Kus need peaksid teoreetiliselt arhiveeritud praegu.

J. Johanson: seda on raske oelda, kus nad peaks olema. Aga Eesti Merelaecvanduses oleks
pidanud nad olema, kuna oli iihisettevdtte. 50/50 olid nad ju. Seda muidugi Toivo Ninnas teab
paremini. Neid on otsitud, neid ei ole leitud.

E. Sepp: kui sellised paberid on kadunud. Kes selle eest vastutab?

J. Johanson: vastutab see, kelle kées need paberid oleksid pidanud olema. Kes on vastuvétnud
jne. seal peaks hakkama tagurpidi ajama jilgi

E. Sepp: kas viide on korrektne, et kui laev tuli Eesti lipu alla, siis Eesti Veeteedeameti
spetsialistid pidid tegema tehnilise iilevaatuse, kontrollima, et laev tegelikult vastab nd oma
dokumentaalsele kirjeldusele.

J. Johanson: jah ikka. Tehnilist iilevaatust tehti ju regulaarselt. Ega see polnud {thekordne asi.
E. Sepp: et siis oleks tegelikult pidanud see inimene n6é on ka kaasvastutav, kes iitleb, et
tegelikult vastab aga tegelikult ei vastanud. Kuidas see vastutuse jagamine kéib.

J. Johanson: jah seda muidugi. Tehnilise poole eest vastutas laevas ..... rootsi osapool. Ja seal
aeti nagu autol on tehnilise teeninduse dokumendid, iga teatud aja jérgi kiisid servises,
vaadati korpus iile, vaadati enne dnnetust 1. kuu vesiiri ramp iile. Need olid nende
dokumentidejérgi korras. Augustis oli iilevaatus.

U. Rajasalu: teatavasti on ju laev kindlustatud ja ka laevalaadung kindlustatud.
Kindlustusfirma ei kindlusta laevu enne, kui ta ndeb neid dokumente.




J. Johanson: iikski laev ei liigu meetritki kai ##rest kui ta ei ole kindlustusfirma poolt iile"
vaadata, SKOLD kirjutatakse see firma nimi...

U. Rajasalu: kui me oleme lugenud seda kdike, kindlustusfirma koheselt hakkas sekkuma
igasugustesse uuringutoimingutesse.

J. Johanson: kdige pealt neid huvitas nii palju. Nad maksid vasturéfikimata vélja trahvitasud ja
nende esindaja istus siis Tallinnas ikka péris pikalt. Laeva kindlustus maksti péris ruttu vélja.
E. Sepp: kas see kindlustusfirma ja laevaomanik... suuremad Rootsi lehed on sellise kitsa...
kas see omanikering suures osas kattub.

J. Johanson: ei, ei. See on suur rahvusvaheline kindlustusfirma. Seal niisugust sidet... ma ei
saa garanteerida, et ei ole. Aga vaevalt kiill.

U. Rajasalu; kindlustatakse laeva dokumentide pohjal. Kas seal siis ei saaks kitte neid samu
dokumente, mis viidetavalt siit on kadunud.

J. Johanson: iilevaatused, ma tipselt kindlustuse... no keegi ei ole nende kéest kiisinud neid
asju.

E. Sepp: soome on Ju vahepeal. Meie ju ostsime ju soomlaste kéest selle lacva. Estonia tuli ju
Soome.

J. Johanson: Ta oli Sﬂ_]a lipu all soome lipu all. See kes laeva omanik oli enne, see oli tiikk
aega enne mind. Ja see miiiis laeva maha ja miiiis teades, et see ldheb Tallinna Stockholmi
liinile, vat siin vahe peal. Palju komisjon sellega tegeles, seda ma ei tea.

U. Rajasalu: kindlustusfirma pidi ju niigema, et see on rannasdidulaev ja teades ka veel seda.
Ja niitid ta kindlustab selle laeva dra avamerel sdiduks.

J. Johanson: kuskil peavad need paberid olema. Ma ei usu, et nad péris ahju on lennanud.

M: Leivo: rahvusvahelise uurimiskomisjoni raport ei tegelenud ju absoluutselt viljaspool
laeva hukku olevate, kaasnevate asjadega — kindlustus, pdésteoperatsioonid jne. uurimata
maa. Ma saan aru nii, et see laev oli ehitatud ja tema ramp oli kohendatud Ahvenamaa
saarestikus soiduks, et ta oli kuidagi madaldatud kaide jaoks. Kui ta avamerele tuli, siis
avamerele tulekuks tehti ainult paberitodd, mitte laeva tehnilist timberehitus. Laeva ei
kohandatud kuidagi timber.

J. Johanson: minu teada mitte. Seda peaks kontrollima, komisjon peaks seda... see on minu
jaoks ka kiisimérk.

M. Leivo: sisuliselt rannasdiduks mdoeldud laev sai avamere litsentsi ilma et midagi oleks
tehtud. Sosarlacv Diana2 oli Saksamaal remondis samasuguste probleemidega.

J. Johanson: jah oli. Kapten Moigil on need pildid isegi Diana2 —st olemas.

M. Leivo: kui sa enne viitsid, et kui sa said sellest Estonia hukust teada, et sinu jaoks on see
arusaamatu, kuidas sai see laev uppuda. Ka kapten uskus seda. Olen nendega omal ajal
kohtunud. Kui sa vaatad seda vaheraportit, et kuidas oli vimalik, et see visiir tdmmati nagu
paberileht laeva eest dra. Diana2 see tekkis. Kas teil kui omanikfirmal ei olnud mingil hetkel
voimalust, seda kahte asja omavahel vorrelda.

J. Johanson: keegi i teadnud, see maeti maha, Diana2 maeti maha. Moik leidis p11d1d kajutist,
oma kajutist. Ta v8ib seda ridkida.

M. Leivo: me panime tegelikult kokku pannud ju kellelegi viiga tugeva siitidistuse, kui Diana
2 sisuliselt maha vaikiti.

J. Johanson: see oleks tehasele number iiks stitidistus.

M. Leivo: ei mitte tehasele, tehas ei ehitanud laeva avamere jaoks. Oli sama moodi
rannasGidu laev.

J. Johanson: see tuli ka vilja ju aastaid hiljem, juhuslikult

M. Leivo: aga uurimiskomisjon oli oma t66 teinud. See ei mdjutanud enam Estonia uurimist.
U. Rajasalu: teie kui selle firma direktor, kdik olid kindlas usus, et see laev vastab avamere

tingimustele.




J. Johanson: ei olnud pShjust kahelda. Muidugi, et Kiirus, kiirus. Anderssoniga oli ju tegelikult
nii, et talle 13i see pihe, et ta on Eesti lipulacva esimene kapten. Piht tuli hiljem. Ulbe mees,
ma tahtis ta kunagi lahti lasta selle pérast. Ta natuke vajutas gaasi, vahest liiga, kas oli see
tormi tugevus ja kiirus vastavuses, see on ka kiisimus. V&ib ka pdhjus olla kiirus. Viis ninaosa
minema, aga veekindel vahesein oleks pidanud alles jdima.

E. Sepp: seda veekindlat vahe seina vist ei olnudki.

J. Johanson: eks ta viis minema...

M. Leivo: aga edasi, need spekulatsioonid, kuidas ta sinna pé#ises. Teil nagu firma
omanikuna??

J. Johanson: iiles oleks pidanud t3stma, siis oleks asi selge.

M. Leivo: oletame, et.... Kui me t3stame laeva iiles, ja avastame, et laevakere on tdielikult
terve, va purunenud nina. Eks ta on ka saanud muljuda. Siis me peame tegema jérelduse, et
laev sai ninast nii palju vett sisse, et see piises ka teki alla.

J. Johanson: see on.. kuidas ta sinna sattus, seda peab vaatama. Tuukrite linte pole ju keegi
ndinud. Hollandi firma, kes tegi. Neid peab nigema. Andi Meister 1dks ju 4ra, sest talle ei
ndidatud. Naidati mingisuguseid juppe. Kas oli monteeritud véi ei olnud, teda hoitakse nagu
eelmale nendest asjadest, kindlasti kidi ka autotekil jne.

M. Leivo: véidetavalt ei ole laevas sees kdidud. Ametlikult on seda nii vdidetud. Autodekil
vabandust... on kéidud kaptenisillas. Ja kapteni sviidis. Uuriti lihtsalt neid lukskajuteid.

M. Lutsar: suhted Stockholmiga?

J. Johanson: minul olid normaalsed, ma ri#kisin nendega nende emakeeles ja .... Normaalsed.
Pérast hukku tehti isegi Rootsi TV Oppekeskuses PR kursus, et ajakirjanikega suhelda jne. et
kuidas ja mida. Eesti poolt olin ainult mina, kedagi rohkem ei kutsutud. See oli meie ihine
mure.

E. Sepp: kuidas oli jagatud vastutus julgeoleku tagamise eest laeval. A la laeval toimuvate
intsidentide, inimeste julgeolek jne reisi ajal. Ja koost66, et tulirelvade ja 18hkeainega ei
jalutaks tiiiibid lihtsalt laeva jne.

J. Johanson: turvamehed olid peal, mis puudutas just inimesi. See muu oli tolli rida. Meie
inimesi ei tollis, ega piirivalves ei olnud. Meile anti kaup peale, 6eldi, et kdik on korras ja
hakake minema. Selle eest vastutas Eesti, kaader oli Eesti poolt, va 10 superndunikku. Kes
olid peal, restorani, hotelli jne. poolel. Ule jainud komplekteeris Merelaevanduse
kaadriosakond.

U. Rajasalu: te olete viitnud, et kapten ei pruukinud teada mis peal oli. Kapten laevas jumal
taevas, ta vastutas, aga ei teadnud mille eest ta vastutas.

J. Johanson: selle eest vastutas toll, ega kapten ei kdinud enam iile vaatamas.

'U. Rajasalu: aga kes v&is seda laeva kinni pidada, andes telefonikorralduse, et kaks autot on
tulemas. Mis tasemel v3is see olla, kellele kapten kuuletuda vdis.

J. Johanson: kaptenil on digus oodata, see pole probleem.

U. Rajasalu: sellest ma saan aru, aga siit tekibki kiisimus, et kas kapten ikka teadis voi ei
teadnud, miks pidi ta ootama.

J. Johanson: ma tahaks ka seda teada. Kes tal iitles, et kaks auto tulevad kohe, paneme peale.
E. Sepp: aga kahel kuupdev on Rootsi pool ametlikult kinnitatud, et jah sdjatehnikavedu
toimus. 14. ja 20. september. Kuidas teie kujutate ette seda késuliini, kuidas seda tagati. Keegi
tollist ei vaataks. Kas selles operatsioonis vdib olla kapten osaline.

J. Johanson: jille toll. Viga raske, kapteni osas v3ib vaid oma isiklikku arvamust Selda, et
vOis olla, aga ma ei tahaks uskuda seda. Vais ka mitte. Aga et seal veeti igasugust asju, oli
korra 60 kurdi jne. laipasid veel ei olnud, aga poolhinges nad olid. Laevas ei olnudki aega
kontrollida. Treiler tuli treileri jargi. Pakiti &ra ja kdik.

M. Leivo: et oli Eesti meeskond ja siis oli 10 Rootsi superndunikku. Nad vastutasid mingite
erinevate valdkondade eest?




J. Johanson: tipselt oma ala spetsid, meil oli reisijateveo kogemused suhteliselt viikesed
viiksed, selleks olid kogenud vennad peal.

M. Leivo: kas nendest 10-st enne Estonia hukku mingi perioodi jooksul osa vahetus, tulid
uued néod? ‘
J. Johanson: ma kiill uusi ndgusid ei méleta, vahetus kaks 1661, kaks vaba.

E. Sepp: kas keegi pddses ka nendest 10-st.

J. Johanson: sellele ja4n ma vastuse vlgu. Ei oska elda.

M. Leivo: palju Estonia peal palgalisi inimesi oli?

J. Johanson: see number ei olnud piisiv, see kdikus aastaajale ja reisijate arvule jne.

M. Leivo: kui suur hulk neid inimesi laevas on, kellede kohta kapten alati teadis, et need on
tal seal. Vanemmehaanik, tiiiirimees jne.

J. Johanson: vanemohvitserid.

E. Sepp: kas teil on endal mingi seisukoht, vdidetavalt padsenud, aga hiljem kaduma ja&nud
inimeste kohta? Fakt on see, et nad péistetute nimekirjas olid.

J. Johanson: noh see kipub nagu rohkem miistika valda. Juta Rabbe film on jama. See pilt mis
oli lehes, et viidetavalt Avo Piht. See ei olnud. Ta oli mul hea s8ber, ma tean. Moik viidab
kiill, et nemad olid Saksamaal, just Diana 2-ga méssasid, et tema oli ndinud, et see olevad
olnud Piht. Pérast oli mingi montaaz.

M. Leivo: ja ometigi seda originaali enam ei leita. Ja seda klippi ei ole enam néinud ka.

E. Sepp: aga kuidas te selgitate seda, et autodekile ei tohi inimesi jiida, aga véidetavalt sinna
on jégnud.

J. Johanson: see on turvanduete jime rikkumine, uksed 1ihevad lukku. Kui keegi ennast &ra
peidab... et see 852 hukkunud, ma viga kahtles selles, seal oli jineseid ka peal. Kui keegi seal
dnnestunult ennast &ra peitis. Turva kiis vaatas, k3ik on korras.

M. Leivo: palju neid jéneseid reisi peale??

J. Johanson: ei seda ei tea keegi.

E. Sepp: kas vdib olla alust viitel, et need kaks viimast autot, mida oodati, et nendel iihel juht
jéi kabiini.

J. Johanson: ei osa delda selle kohta. Turvareeglite rikkumine oli see.

E. Sepp: et kui oli mini viga tundlik rahvusvaheline veos. Kas tema olemise mdte oli seal , et
turvata konkreetselt seda lasti, mis on tema autos ja lilevaartuslik.

J. Johanson: ta ei oleks tohtinud sinna jd4da, kelle loal.

E. Sepp: aga millest see tuli, et viidetavalt viimasel reisil oli need pardapaagid oli iiks tlihi ja
teine tiis, ja hiljem ei saanud merel tasakaalustada jne. kas laadimise v3i asjaga, kreen oli
plisiv juba sadamas.

J. Johanson: seal ei jdudnud enam keegi pumbata, kui seal oli kuskil rohkem v&i vdhem. Aga
suur tithi ruum, ikka vett riiiipab. Seal tdmbas tuhandeid tonne vett sisse, see tdmbas ta kreeni.
E. Sepp: ei ma ei riigi, et tankide pérast, vaid paagid olid valesti tiis pumbatud, et sellel
hetkel kui laev sadamast vilja saitis justkui nagu oli korras, aga meretehnilistel pShjustel ei
oleks tohtinud tekkida, et siis oleks pidanud last imber paigutada.

J. Johanson: ma saan mdttest aru, aga ma ei tahaks uskuda. Et iihel pool on ballastitank tiihi ja
teisel pool téis.

E. Sepp: te iitlesite enne, et on palju inimesi, kes iihtteist teavad, aga kes ei tahaks réékida, et
ehk vGiks neist nimedest meile abi olla.

J. Johanson: kapten Moikiga tasub rédkida.

M. Leivo: kapten Laur, kes oli Meistri asemel, on viitnud, et pole mdtet rdékida, see on
poliitika, k&ik on aruandes kirjas, ometi on Rootsi leidnud raha, et modelleerida laeva
kditumist. Kas tina on vdimalik, et modelleerimine voiks anda meile hoopis teist suguse
tulemuse.

J. Johanson: ma arvan kiill, ma ei imestaks tildse.




E. Sepp: iiks instituut on delnud juba, et nende esialgsed uuringud niitavad, et on olulisi
erinevusi, aga aega on 2008.

M. Leivo: mind isiklikult hairib see et kdigega tegeleb Rootsi. Ja ka infot hoiab kinni Rootsi.
Kiisimusi rohkem ei ole. Me tiname selle vestluse eest!
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