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1. Arvo Veskimetsa kiisitlemine. Arutelu.

Sissejuhatus E. Sepalt, kes tutvustas komisjoni t66d ja eesmirke, milleks komisjon on
loodud ning milleks on kiilaline komisjoni ette kutsutud samuti RK kodukorrast tulenevaid
Gigusi ja kohustusi.

M. Lutsar luges ette Riigikogu kodukorra seaduse § 22 ja 23 tulenevad uurimiskomisjoni
digused ja kohustused. Allkirjastati vastav dokument :

A. Veskimets: ..... Arvo Veskimets on minu nimi, 19. oktoober on tina, kell 12 labi. Olen
asju nii silmanurgast piilunud. Internetis tuhnisin ja lasin vélja the m6ddunud aasta augusti
16pu Kurmi komisjoni vahearuande. Loplikku ma pole ninud. Loplikku veel vist polegi.
Vaatasin ka mis kirjutatakse lehtedes jne. eks see &ratab huvi...

E. Sepp: vdib-olla te natuke meenutaksite oma ametialasest positsioonist tulenevalt aega kui
Estonia tuli liinile, mis eelnes sellele ja neid asju mis Estonia hukule eelnesid vdi jargnesid.

A. Veskimets: jah ma v&in riskida. Mina astusin Veeteedeametisse to6le 1993. aasta kevadel,
aprillis. Natuke varem ma seal kiisin asju uurimas. To6le asusin ma keskkonna osakonda,
merekeskkonna osakond ja selle juhina asusin t&6le. Kuna mul oli péris suur keskkonnakaitse
alane kogemus, endistest t66kohtadest. Merendus viga v00ras teema ei ole, kunagi tahtsin
merekooli astuda. Aga mulle Seldi, et sellise ankeediga ei saa sa ka mudapraami peale.
Erereostus on véga populaarne, ja asusin iiles ehitama Veeteedeameti rannavalve talitust.
Selle osakonnajuhataja olin. Selle alla kuulusid ka koordinatsioonikeskus, patrull osakond ja
paastelaevastik. Estonia valiti vilja natuke varem kui mina sinna t66le tulin. Ma neid
dokumente ja arutelusid olen ma niinud, et kus toimus selle laeva vilja valimine, et laev
vastaks tingimustele sdiduks Tallinna Stockholmi vahel, kui ma ei eksi siis ta nimi enne oli
kas Vaasa voi sellist. Mina asjas osalenud kiill ei ole. Laev oli olemas kui mina tulin.
Merekooli kursanti vdeti vastu selle laeva peal. Oma todiilesannete t5ttu sattusin ma sinna
laevale piris mitu korda. Uks suurem t56 oli sama aasta, 94. aasta aprillis kui toimus kahe
paevane Oppus Estonia vdimaliku kahjustamise ja pommiplahvatuse jne labimangimine.
Tosine oppus oli. Oli olemas Rootsis ks tiksus, mida kutsuti liihendida RITS. See omas
helikopterite baasi ja oli inimeste evakueerimine, olin Eesti poole iiks esindajatest. Tollest
momendist on mul sellest Sppusest ja Estoniast oma jaoks tehtud videofilm, seal on need
asjad olemas, Molemad kaptenid olid olemas jne. laeva jérelevalvega ma otseselt ei
tegelenud, sellega tegelesid teised osakonnad. Siis oli Veeteedeamet kiillalt véike
organisatsioon, omavahel info liikus tihedasti. Ma ei madleta et oleks mingeid ekstra
probleeme olnud Estoniaga. Siis kui see Estonia énnetus juhtus, organiseerisin ma just Elcomi
20. Maritime merikomisjoni istungit Tallinnas. See tihendab, et Elcomi raames oli sel ajal
kaks komiteed ja nad tulid kokku. Uks on merereostuse vastuvditlemise komisjon seaduste
tasemel. Ja teine on v&itlus komitee, et kui midagi on juba merre sattunud, kuidas seda iles




korjata jne. riikide vahelised kohustused jne. Shtul oli meil kell 19 paiku raekojas vastuvdtt,
k&ikidele esindajatele. Kestis kuskil 12 ni, siis ldksid kdik koju ja hommikul vara mind &ratati
vara, Estonia on uppunud. T66koht oli mul aga koordinatsioonikeskuse juures, mis oli tol ajal
MRCC funktsioonis, mis on pracgu antud piirivalvele. Selle juures ma viibisin paiguti
esimesest péevast alates, olid méned iilesanded mul téita. Rahvusvaheline kogunemine 16ppes
jirgmisel péeval ja pérast seda olin ma praktiliselt 24 tundi 68péevas koordinatsioonikeskuses
t561, ja ma olin soome keele valdaja, paljud kes olid kaptenid ja koordinaatorid, ja kui oli vaja
kiiresti midagi soome keeles rizkida, siis tegin mina seda. Ma miletan et valitses péris suur
segadus, kiisid poliitikud, erinevate ametite ja ministeeriumite esindajad. Ajakirjanikud jne.
selles mdttes t66 kiis kogu aeg. Kiis ka pingeline t668hkkond. Mingeid piiranguid
sissepisisuks ei olnud. Kes viga tahtis see sisse tuli. See oli Viru tn 9 tollel ajal ministeerium.
Moodustati siis laevadnnetuse uurimise ja likvideerimise v&i Onnetusega tegelemiseks
vastavad keskused, esimene juhtivkeskus oli Turus. Abikeskused, iiks oli Helsingis ja teine
Tallinnas. piirivalve ithines vist jirgmisel pdeval, saatis vilja oma laevad jne. vist oli
poliitiline tellimus. Meie laev liks siit hiljem sonariga Estoniat otsima, siis oli see patrull
osakond, seal oli selline hirra nagu Salmre ja selle sonariga na viidetavalt isegi leidsid iiles
selle Estonia. Mirasid tihtede esimestena, et kus ta siis on seal pShjas. Toimus kdik selline
tegevus, mis siis sellisel puhul ithes koordinatsioonikeskuses kiiis, kéisid 14bi need nimekirjad,
erinevad reisijate nimekirjad, deklaratsioonid, mida tuli saata siia-sinna. Praktiliselt ongi
koik, sest viga tdhus koostdo oli passteametiga — Kalev Timberg oli tollel ajal sealt esindaja,
Piirivalve poole pealt oli Kreek. Siis kiki neid inimesi ja situatsioone loomulikult on raske
taastada, aga tehti mis v8imalik. Et seda infot vahetada, algas siis kohe ka koordineerimine
t68 ohvrite sugulastega. Polnud ju otsest koolitust inimestel, kes oleks digesti osanud seda
asja sittida, pakuti abi erinevatest kohtadest. Ilmselt oli sellest ka kasu. Tuli ju puhtast
stidamast soove inimestelt jne. Oli vist 4 telefoni ja kdned vist lindistati, oli mingi seade
ostetud, kallis, aga kas need siilinud on ma ei tea.

E. Sepp: aga kes neid véttis lindistused? Ja kuhu nad viksid oma ametalast ketti pidi jouda??
Kus nad vdivad olla?

A. Veskimets: koordinatsioonikeskusel oli kohustus lindistada kdik oma kdned. Aga kus nad
on — ei tea. Peate kiisima tolle aegse rannavalve teenistuse juhatajalt, kus ja nii edasi. Ei ole
kuskil. Juht oli Kalle Pedak. Tegevused siis nagu olen kirjeldanud, see oli siis algus. Hilisem
tegevus Estonia puhul, ma pidin osalema mdnedes menetlustes, iiks oli v@imalike
reostusainete olemasolu Estonia, selle iiles lugemine, missugused olid need varud, mis olid tal
kiituse varud...5lid, mis autod v&isid peal olla. Sellega ma tegelesin, koostasin nimekirjad
dlidest, palju oli, eri tankides, selline keskkonnaalane ohuviltimise eelt6. Nimekirja alusel
helistasin koik need autod libi, omanikud saime teada. Tegin aruande ja minu teada paari
aasta parast soome iiks .... Ympérstokeskus organiseeris nende laevadlide pumpamise seal,
toimus uurimistdd laeval ja tehti augud kiilgedesse ja v8eti enamus nendest Slidest vilja, ja
ohtlikest ainetest. See oli aastal 96. kui ma ei eksi. Natuke on siin ka pilte ja videosalvestusi,
ametlik Soome poole dokument kuidas nad selle 1dbi viisid. /Edastas DVD/.

E. Sepp: te iitlesite, et lisaks nendele laevas olnud kiitteainetele, tegite ka koorma lasti auditi
ohtlikest ainetest. Kas teil juhtumisi méletate, et hakkasite...

A. Veskimets: laeval oli deklaratsioon, sellest oli meil koopia. Seal oli autonumber ja vist ka
autoomanik, v8i juht ja telefon. Siis ma nendele siis helistasin ja plitidsin kiituse koguseid
teada saada.

E. Sepp: kiisimus puudutab seda, et vdidetavalt olid kaks viimast sSidukit mis peale léksid,
olid mingisugused koormaautod. Nende lasti kohta te miletate midagi? Olen nédinud
pabereid, kus nad on késitsi juurde kirjutatud.

A. Veskimets: seal oli tdesti osad kasitsi kirjutatud. Oli ka triikitud, see oli siis tavaline. Ei
olnud erandlik asi. See mees kes need autod peale pani, kinnitas selle oma allkirjaga ja siis kui




sinna midagi juurde tuli, .. eaga mul ei olegi meeles, mis... see on niitid minuni jdudnud jutt,
et ... ei pruugi olla. Aga olen pirast vérrelnud ja vaadanud neid erinevaid ajalehe artikleid ja
teinud viikse analiiiisi. Minule on selline pilt tekkinud, et kella 19 paiku oli juba Estonia laev
téislaaditud, ei olnud vabu kohti. Siis ilmus sinna iiks valge Mersedes buss, Eesti triatlonistide
koondisega, kellel oli suur v&istlus kusagil, kes olid hiljaks jasnud ja neile ei olnud tegelikult
enam ruumi seal laevas, siis nad suutsid asja nii kaugele viia, et siis need stividorid vedasid
paar autot vilja, sittisid ees autosid korda, vedasid tagasi sinna ja siis saadi niipalju ruumi, et
aparelli juurde see buss #ra paigutus. Need triatlonistid ju paisesid, olid kdvad ujujad. Minu
andmetel oli see viimastest autodest, kes juurde pandi. Kui te niilid vaatate, siis 1
triatlonistidest hukkus, see vdidetavalt oli bussi magama jéénud.

T. Velliste: raakisite Eesti asutuste koostdost, kuidas teie hindate tolleaegset késuliini. Ja veel
sellest Mersu bussist, et kas see v5idi sinna nii halvasti paigutada, et ta vis hakata loksuma?
A. Veskimets: moningatel andmetel paigutati ta risti sinna taha, aga ma ei ole kindel. Aga et
ta oli ohtlik, ma ei usu. Nad olid profid seal, meeskonnale v3ib ette heita vaid seda, et
absoluutselt keelatud on iikskdik, millise inimese jatmine sinna autodekile. Seda on ka véhe
valgustatud. ,

E. Sepp: story teine pool on et ta j4i sinna nagu salaja. Helistas isale, kuna need veoautod, mis
peale teda ... kas hiljem v&i paigutati imber, et ka nende roolis oli ka mees, kes jdi dekile.

A. Veskimets: seda mina ei tea, see fakt on minule tundmatu. Ma ei oska selle kohta midagi
delda. Aga laevas oli koordinatsioon tiiesti olemas. Mis puudutas laeva juhtimist ja selle
meeskonna t66d, olen enam kui kindel, et see vastas tolle aegsetele kdikidele nduetele ja mere
headele tavadele. Kisuliin laevas toimis, oldi hajutatud, erakordseid olukordi 14bi teinud jne.
Uks hiiriv asi selle laeva puhul loomulikult oli see, et neil oli kahesugune juhtimine, rahaline
juhtimise ksis 14bi Rootsi esindajate ja neid oli 3-4. sellel péeval olid mdlemad kaptenid seal
ja firma mdningad juhid.

T. Velliste: kasuliini kohta, et kui midagi tihtsalt toimus laeval, kes olid informeeritud. Ainult
kapten teadis iiksinda, v5i isegi kapten ei teadnud, #kki oli keegi veel tihtsam kui kapten? Kui
midagi tdhtsat toodi laevale véi...

A. Veskimets: ma arvan, et seal olid ikkagi need pidevad laevakaptenile alluvad inimesed,
kes pidid selle iimber paigutamise eest vastutama. Kui niiiid, et te iitlete, et omanik késib
midagi teha! See kes sulle raha maksab. Siis on see viga selline pShjendatud nSudmine,
millele vdidakse vastu tulla, ma ei oska midagi rohkem Selda. Ma ei tea ju, v6imalik et seal
olid veel turvaiilem, iilitihtis, kes vastutas selle laeva turvalisuse eest — inimfaktorit siis silmas
pidades, mitte laeva poolt. seal oli neid 1-2 inimest. V&imalik, et kui méngiti 18bi see tohutu
tegevus, siis loodi staap selle kapteni selja taha, kes andis padevaid, nSudis oma késkude
taitmist, - Sppekaigus. Oppus oli tasemel. Kdrgel tasemel. Mis puudutab aga omavahelist
t66d, koordinatsioonikeskused riikide vahel. See oli péris asjalik. Turu vdttis juhtimise iile,
see oli tema piirkond. Tema tegeles selle dnnetuse pasistetddde kui ka siis muude kiisimuste
lahendamisega. Vajadusel poordus Tallina v&i Helsingi poole. Koordinatsiooni ja suhtlemist
mis puudutab Eesti ametite vahel, siis ma ei iitleks, et see oleks olnud nagu viga téhus, Sest
erinevates ametkondades inimesed tegid seda asja erinevalt, mdni kéitus imelikult, ei hakka
nimetama, mida ma nigin, pinges kiituvad inimesed erinevalt. Ka tahtsad inimesed, nditab, et
oli ikka suur segadus ja kui ei suuda otsust vastu vdtta... ja minu meelest jéi oluliselt
organiseerimata see pool mis puudutas Eestis sisejulgeolekut v3i joustruktuuride osa selles
asjas... oli kuidagi pinnapealne. Koht oleks tulnud kdige pealt kaitse alla votta, selgitada kes
mis on ja alustada rahulikku tegevust. Aga need osad ei olnud libi méingitud ja nii ta siis jéigi.
Selles mdttes ma ei méleta, et oleks olnud sellist Sppust. Pasisteamet tundus olevat kiill vdga
korralik, tema {ilemused, kes olid nagu ilmselt ikkagi labi elanud, tulekahjud jne. nemad
suutsid seda korda hoida. Oli ametkondi, kes tahtsid ise silma paista v3i tekitasid segatust
oskamatusega. Ei jadnud paljudest head muljet.




M. Leivo: kui sageli v3i kui tihti esineb sellist olukorda, et laeva peale miiiiakse vilja teatud
hulk....laevameetreid v3i dekimeetreid. Elava jérjekorra alusel. Kuidas saavad iildse tekkida
sellised asjad, et tuleb teha tiiendavad {imberpaigutamised. Vi see triatloni auto paigutas
ennast kassast alates sinna laeva. No et ei ole pileteid, et tehke midagi. Alati teatakse ju ette
mitu meetrit autosid tuleb peale... see pole ju tiiiipiline situatsioon.

A. Veskimets: jah sul on digus. Oli ka telefoniigus iiks selline asi. V&i mingi muu probleem,
kui suudeti ennast tdhtsamaks teha kui oldi.

E. Sepp: kui méngiti kevadel 14bi need ppused. Kui niitid see dnnetus juhtus, siis on hésti
palju kriitikat olnud ja osa ka p&hjendatud. Et Soome paistehelikopterid oli alavarustatud, jdid -
hiljaks ja igas mdttes tegutsesid mitte kvaliteetselt. Millega seda nagu pdhjendada.

A. Veskimets: minu teada olid seal kahed helikopterid, Soomest ja Rootsist. Kes tulid kohale.
Ja ndue on et nendel helikopteritel peab olema kogu varustus, tangitud, valmis meestega jne.
jdrgmised peavad tulema tunni pérast jne - see on siisteem. Ma ei julge kommenteerida kui
histi v8i halvasti need asjad olid. Sest loodus on loodus ja tehnika ja inimesed ei vasta tihti
nduetele jne. v3ib-olla polnud kdik nii kogenenud. Mdned hiirivad asjad seal olid. Tean vaid
et mingid helikopterid sbitsid poole paagiga, selle asemel, et jirgmist ringi teha, pidid nad
tankima jne. see oli reeglite vastane, pidi midagi muud olema, olen ka uurinud, et mis ja
miks.. Seletati, et tegemist oli olnud samal 66l toimunud dppustega, mis olid ettendhtud
reostustdrje 6ppused kusagil Turu saarestikus ja seetdttu ei jdutud tankida enne. Et tulid otse.
E. Sepp: Estonia liinile minek. Aga info ju liikus. Viide on veidi hiipoteetiline, aga kui teil on
teadmisi. Viidetavalt on kas vdltsitud paberid ja mitte vastavus selle klassile. Sai siis
avamerel sGita vdi ei saanud, kas olid adekvaatsed paberid. Kas olid mingeid ebaseaduslikke
timberehitusi, Veeteedeamet pidi seda alguses libi vaatama, tema tehnilist vastavust
dokumentatsioonile. Olen kuulnud, et just kui ei olnud. Jne.

A. Veskimets: kui Estonia tuli liinile ja Eesti lipu alla, siis tema dokumendid oli kehtivad ja
vastasid kas 97. v3i mingi sellise aasta... st talle oli antudluba sdita avamerel teatud kiirusega
ja tal on mingid piirangud vist olid. Soome mereadministratsiooni poolt talle see luba antud.
Ta tegi enne sdite Botnia lahes. Te teate, et tagant jirgi on selgunud, et Estonia konstruktsioon
oli vigane, tema aparell ei vastanud nendele nduetele, mis oleks pidanud olema avamerel

see aparell siis selline oli, kahest osast kokku kiib. Aparell peaks olema veekindel sein, pérast
visiiri. Aga miks ta oli siis ehitatud sellise kaheosalisena? P&hjus oli lihtne, ta kiis saarestiku
vahel, Turu saarestiku sadamates. See eripdra aparellil oli sest.need kaid olid laeva suhtes
madalad. Ja selleks et auto saaks laevast maha sdita tehti siis pikendus. Muidu oleks viga
suure nurga all olnud. See oli igati korrektne, kui see laev oleks jddnud sinna s6itma.

E. Sepp: aga kui see Eestis v0eti vastu, siis.. kahtlemata ei ole ma asjatundja, oleks ju saanud
votta Eesti Veeteedeamet selle laeva vastu ja kinnitada tema tehnilised vastavust, sellele mis
ta tegelikult oli. Kui seal olid sellised iimberehitused, mida seal tegelikult ei oleks tohtinud
olla.

A. Veskimets: minu meelest on nii, et kui on see kinnitatud mingiks ajaks antud need nduded,
siis need nduded jiivad kehtima, kuni selle 13ppemiseni. Seetdttu see Soome veeteedeameti
poolt vélja antud tunnistus pidi kehtima tema 16ppemiseni. Veeteedeamet seaduslikult oli seda
viga raske vaidlustada. Ma ei nde pShjust, et oleks saanud seda timber muuta. Kui oleks
tehtud tehniline laeva iilevaatus, mis ndudis sellist konstruktsioonilist konstruktori kohale
toomist, siis v3ib olla oleks seda saanud vaidlustada. Aga seda ei tehtud ja selleks ei olnud ka
seaduslikku pShjust teha.

E. Sepp: kas see siis eeldab, et kui hakkame tsiviilvastutuse koormust vaatama, et kui {ihel
hetkel viidetakse, et laev ei vastanud nduetele, siis Soome ja kindlustusfirma peaksid

vastutama selle eest?




A. Veskimets: mitte kindlustusfirma vaid sertifitseerimisfirma. Siiii ja vastutuse kiisimus ldks
riikide vahel lahti samal pieval kui see Estonia 8nnetus juhtus. Ja paljud sellised tegevused,
mis toimusid olid vastutuse iiksteise kaela veeretamise peale. Esimesel pdeval Seldi, et Piht
laks #ra, aga Andersson jii laeva... mis puudutab vastutust, siis mina loomulikult eeldan, et
dokumendid olid kehtivad. Ma tean seda, et kui Estonia vilja ldks, siis Jaak Arro see kes, 1dks
kahe Rootsi mereadministratsiooni inspektoriga Estonia peale ja vaatasid ka aparelli iile. See
oli rutiinne t66. Tehti mérkus, et vaja on tihendeid vahetada jne.

M. Leivo: ma tulen selle Estonia konstruktsiooni juurde tagasi. Kui ta sditis Ahvenamaa
saarestikus, tal oli nd mugandatud aparell selleks, et ta saaks madalatele kaidele autosid maha
ja peale laadida. Madaldatud aparell tuli vilja juba tehasest v3i ta ehitati hiljem ringi?

A. Veskimets: ma ei oska seda delda. Ma tean, et... sellega peate ikkagi kusagile mujale
pdodrduma, mis ajal see mugavdatud aparell tehti. Ma ei tea seda.

M. Leivo: kas sa oleks pidanud seda loogiliseks, et kui ta toodi avamerele, et siis oleks
pidanud taastama aparelli, et siis originaalkonstruktsiooniks.

A. Veskimets: sel juhul oli tegemist petmisega, kui see laev miiiidi sellisel kujul vigaselt
Eestile. Kui see oli siis eeltingimuseks seatud, et kui muudetakse seda laeva sihtmarsruuti, siis
tuleb talle anda uued paberid ja seda ei tehtud Soome mereadministratsiooni poolt. siis on
petukaup.

M. Leivo: ehk anti meile laeva kohta valed parameetrid ja meie heas usus, nende parameetrite
sobivuses, sGitsime sellega ringi,

A. Veskimets: mina saan kiill nii aru.

E. Sepp: minu meelest ehitati ta hiljem {imber.

M. Leivo: sa tead ju, et laev Diana 2 kiis ju sama moodi remondis aparelli pérast jaanuaris
1992. mis seal juhtus.

A. Veskimets: jah tean kiill. Tean vaid seda nende dokumentide kaudu, et vist tekkis
mingisugune tormis vigastus, mis ei lubanud seda aparelli tihedalt sulgeda — midagi sellist.

M. Leivo: kas me v8ime viita tina, et kui me oleks teadnud laeva Gigeid parameetreid, siis ei
oleks sellist asja juhtunud.

A. Veskimets: kahtlemata, viga oli ikka Estonia konstruktsioonis. Uksk&ik mis selleni viisid,
inimlikud vead v&i kditumised, ikkagi oli pdhi pShjus selles konstruktsioonis.

M. Leivo: kui suur oleks olnud ... et iga laeva kai juures seismise tund ju maksab. Kui suur
t60 on aparelli imber ehitamine?

A. Veskimets: kui v3eti vastu see Stockholmi deklaratsioon 96 v3i 97. see tdhendas seda, et
parvlaeval peavad olema veekindlad vaheseinad, pluus, et arvestused tuleb teha ka sell juhul,
et ta peab sdilitama ujuvuse, kui pool meetrit on vett autotekil.. midagi sellist. Siis alustasid ju
kdik laevad oma timberehitus toid, et viia vastavusse nduetele. Ma nendel puhkudel olen
korduvalt olnud nendes komisjonides, kus koha peal istutakse maas, Seldakse et ndue on sel
kuupdeval. Uhelt poolt on siis mereadministratsioonide esindajad, siis on klassifikatsiooni
esindaja, laevaomanik, tema mingi vahendaja. Siis 6eldakse, et see laheb nii palju maksma,
see t66. Mida me siis suudame teha, et kas me suudame asendada selle aja jooksul, nt teha
neid remont t6id seismise ajal. See on vdimalik organiseerida. S6idu ajal peab siis olema kogu
aeg vahimadrus seal juures jne. on ettenshtud lisav3imalused, mida nende kdigi osapoolte
kokkuleppel, et laev ei kaotaks seisu ajal seda tulu, mis ta v&iks teenida. Samas aga oleks
garanteeritud, et limberehitamine toimub.

E. Sepp: kui dnnetus juhtus, kas teie olete veel uurimisekdigus eksperdina, tunnistajana
Estonia kiisimuses seonduvalt olnud tunnistaja voi kiisitletav?

A. Veskimets: ei. Keegi pole huvi tundnud ja koordinatsioonikeskusest, pole ka keegi kdinud
minu meelest. Vilja arvatud see, et Eesti poolne komisjon toimis, siis Veeteedeamet oli seal
taga. Uno Laur kiis oma komisjoniga 18pparuandeid tegemas. Kui sealt moni iilesanne anti ,
siis tehti arvestusi, tdiendavaid uuringuid. Need olid mingil kitsal 16igul.




M. Leivo: iitle mulle, kui tdna Oeldakse sulle, et sa pead kokku panema Estonia
rahvusvahelise komisjoni. Siis millised s6nad sa komisjoni esimehele tina titleks kaasa.

A. Veskimets: mul on téna tunduvalt vdiksemad kohustused tina, aga ma iitleks, et tdde on
kuskil ja see tuleb selgitada, meie eesmérk on see, et sellist asja kunagi ei juhtuks.

M. Leivo: sa viidad, et tdde tina ikka ei teata?

A. Veskimets: mina ei oska seda 6elda.... Minu arvates olen ma veendunud, et tegemist oli
konstruktsioonilise vea esiletulekuga rea kokku langevate juhustele. Ja mis veel puudutas seda
inimlikku faktorit seda ei oska tagant jirgi keegi kindlaks teha.

M. Lutsar: kui te tollel ajal tegelesite mere keskkonna kiisimustega, siis kui komisjoni
.delegatsioon kiis Stockholmis, oli iiks organisatsioon kellega kohtuti, kes esitas palju kéra
tekitanud kiisimuse, mis on Shku jd4inud ja see oli — iks nafta v&i &li laik &nnetuskoha
lahedal, kuid mis pressi kaudu esitati nagu see oleks olnud Estonialt tulnud. Aga arvestades
tuule suunda, ekspertide viitel ei saanud see tulla laevalt. Kindlasti on Eestil meie lihialade
osas lilevaade reostustest. Kuidas see tihelepanu 4ratas ametivdimudes.

A. Veskimets: ma ei ole péris nii. Tdhendab neid 8lilaike tuli iga kuu alguses kiimneid. Sest
Soome lahe pShjas on laevu ja heiteid visati iile parda tollele ajal massiliselt. Mingisugust
sellist pindalalist jalgimist Eestist ei tehtud. Kui siis ehk teiste riikide poolt. Rootsi vist
korraldas Shuseiret jne. selleks et see asi oleks kontrolli all loodigi see VTS ja.... Kaks
stisteemi, mille alusel niilid on seda v&imalik tuvastada. Tollel ajal oli see puhas
spekulatsioon. Ukskéik, mis selle juures v3is olla, ei tea ma tagant jargi, see fakt ei meenu
mulle. Seal oli laevu mitmeid ja helikopterid lendasid, kdigilt véis midagi kukkuda.

E. Sepp: rohkem kiisimusi ei ole. Me tiname. K&ik info oli meile kasulik.

Koosoleku lopp 13.14

Salvestuselt maha triikkinud Helin Noor
Komisjoni konsultant




